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Hyrje

Qéllimi i kétij punimi éshté té jap njé
sqarim té shkurtér té pérfitimeve qé njé
Plan i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban
(PMQU) mund té keté pér qytetet, si
dhe té hulumtojé mundésité se si niveli
kombétar, dmth. deputetét e Kuvendit
té Kosovés, mund té mbéshtesin ose
lehtésojné drejtpérdrejté ose indirekt
zbatimin e PMQU-ve né gytete.

Fillimisht, do té prezantohet njé
pérmbledhje e PMQU-ve, si njé alternative
e pélgyeshme nga ményrat tradicionale té
planifikimit pér transport dhe mobilitet.

Né vijim, ky punim do té paragesé njé
pérmbledhje té procesit t& konceptimit
dhe zbatimit t&¢ PMQU-ve, duke filluar gé
nga draftimi i PMQU-ve, deri né hapat

e ndérmarré pas zbatimit, kryesisht
monitorimin, rregullimin dhe mésimet e
marra.

Né kété pjesé, identifikohen dhe
rekomandohen boshlléget dhe mundésité
e ndérhyrjes pér té mbéshtetur procesin e
PMQU-ve.

Ky punim do té shikojé disa aspekte qé
PMQU-té synojné t'i pérmirésojné, dhe se
si ato mund té mbéshteten mé tej pérmes
ndérhyrjeve dhe ndryshimeve né kornizén
ligjore ekzistuese.

Pér mé tepér, ky punim do té béjé njé
pérmbledhje té kornizés sé legjislacionit
té Kosoves gé prek PMQU-té né lidhje
me hartimin dhe zbatimin e tyre dhe do
té identifikojé boshlléqget dhe fushat pér
pérmirésim bazuar né legjislacionin dhe
politikat e BE-sé.

Mé né fund, do té jepen rekomandime
se si dhe ku né procesin e hartimit

dhe zbatimit t& PMQU-ve, deputetét

e Kuvendit mund té pérfshihen me
mbéshtetje pérmes legjislacionit ose né
meényra té tjera.



Pérshkrimi i shkurtér i PMQU-ve

Plan i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban
éshté plani strategjik i hartuar pér té
plotésuar nevojat e mobilitetit t& njerézve
dhe bizneseve né qytete dhe rrethinat e
tyre pér njé cilési mé té miré té jetés. Njé
plan i tillé bazohet né praktikat ekzistuese
té planifikimit dhe i jep vémendjen e duhur
parimeve té integrimit, pjesémarrjes dhe
vlerésimit.! Planifikimi i mobilitetit urban
éshté njé mision sfidues dhe kompleks.
Planifikuesit duhet t& menaxhojné shumé
kérkesa, nganjéheré né kundérshtim me
nivelin lokal dhe madje edhe mé gjeré kur
béhet fjalé pér té kontribuar né ndryshimet
klimatike evropiane dhe objektivat e
eficiencés sé energjisé.

Njé Plan i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém
Urban kontribuon né arritjen e objektivave
evropiane té klimés dhe energjisé té
pércaktuara nga liderét e BE-sé. Plani

i tillé éshté promovuar gjerésisht nga
Komisioni Evropian, pér shembull,
pérmes Planit té Veprimit pér Mobilitetin
Urban (2009) dhe Letrés sé Bardhé té
Transportit — Transport White Paper
(2011) si njé koncept i ri i planifikimit, i
afté pér té adresuar sfidat dhe problemet
e lidhura me transportin e zonave urbane
né ményré meé té géndrueshme dhe
integruese. Pritet gé Planet e Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban té géndrojné

né agjendén e politikave té€ Komisionit
Evropian dhe shteteve anétare.

Né ndryshim nga qgasjet tradicionale té
planifikimit té transportit, ky koncept i ri
vendos theks té veganté né pérfshirjen
e qytetaréve dhe paléve té interesuara,
koordinimin e politikave midis sektoréve

1 Komisioni Evropian. (2014). Udhézime.
Zhvillimi dhe implementimi i njé Plani t& Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban. European Platform on Sustainable
Urban Mobility Plans Brussels

(transporti, pérdorimi i tokés, mjedisi,
zhvillimi ekonomik, politika sociale,
shéndetésia, siguria, energjia, etj.),
midis niveleve té autoritetit dhe midis
autoriteteve fqinje. Planet e Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban kérkojné njé vizion
afatgjaté dhe té qgéndrueshém pér njé
zoné urbane dhe marrin parasysh kostot
dhe pérfitimet mé té gjera shogérore me
géllim té “internalizimit té kostos” dhe
theksojné réndésiné e vlerésimit.

Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban
éshté duke u pérdorur si njé instrument
gé do t'i ndihmojé qgytetet té kalojné né
zgjidhje mé té géndrueshme té transportit.
Zhvillimi i njé Plani t& Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban éshté i lidhur me njé
strategji ekzistuese afatgjate pér zhvillimin
e ardhshém té zonés urbane dhe, né

kété kontekst, pér zhvillimin e ardhshém
té infrastrukturés dhe shérbimeve té
transportit dhe mobilitetit.

Qéllimi i Planit t&é Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban éshté té pérmirésojé
gasjen né zonat urbane dhe té sigurojé
mobilitet dhe transport té€ géndrueshém
dhe té njé cilésie té larté, si dhe transport
pér né, pérmes dhe brenda zonés
urbane.?

Koncepti i Planit t&€ Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban konsideron zonén
funksionale urbane dhe parashikon gé
planet té zhvillohen pérmes bashképunimit
né fusha dhe sektoré té ndryshém te
politikave, népér nivele té& ndryshme

té geverisé dhe administratés dhe né
bashképunim me qytetarét dhe akterét e
tjeré.

2 Bashkimi Evropian/Fondi Evropian i Zhvillimit
Rajonal. (2018) Sustainable Urban Mobility Plans, A
Policy Brief from the Policy Learning Platform on Low-
carbon economy



01_Procesi pér Planet e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban

Si¢ paragitet né dokumentin mé udhézime té BE-sé né lidhje me PMQU-t€, cdo PMQU
duhet té kalojé katér faza kryesore nga fillimi deri né zbatim: Pérgatitja dhe Analiza,
Zhvillimi i Strategjisé, Planifikimi i Masave dhe Zbatimi dhe Monitorimi.?

3 Komisioni Europian. (2014). Guidelines. Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
European Platform on Sustainable Urban Mobility Plans. Brussels. fq. 15

FAZA 02_Zhvillimi i Strategjisé /
Vendosja e Qéllimeve

Faza e dyté éshté fillimi i zhvillimit té njé
vizioni té pérbashkét pér mobilitet, por jo
i veté-pérmbaijtur (pavarur), gé gjithashtu
analizon efektet gé mund té keté pértej
asaj qé vecgse éshté brenda ombrellés sé
mobilitetit. Eshté thelbésore t& merret né
konsideraté konteksti lokal gjaté hartimit
té strategjis€, pasi ¢do vend ka nevojé pér
njé gasje dhe trajtim specifik.

Pér mé tepér, né kété fazé vendosen
pérparésité dhe objektivat e matshém
(objektivat SMART), si dhe analizohet
dhe merren mésimet nga pérvojat e té
tieréve. Pér mé tepér, kjo éshté fazé pér
té konsideruar vlerén mé té miré pér para,
duke analizuar kapacitetet e partneréve
té financimit, s€ bashku me mundésité e
financimit.

Eshté vecanérisht e réndésishme qé gjaté
fazés sé Zhvillimit té Strategjis€, publiku
té informohet dhe té krijohet njé plan pér
gasje publike.

FAZA 01_Peérgatitja dhe Analiza

Né fazén e paré, qyteti pércakton
potencialin pér njé PMQU té suksesshém
duke marré parasysh dhe vendosur pér
njé numér parimesh té géndrueshmérisé.
Né kété faze béhet njé vlerésim i ndikimit
qé PMQU do té keté né kuadrin rajonal
dhe kombeétar. Mé pas, qéllimi i planit
dhe procesi i zhvillimit pércaktohet pasi té
analizohen problemet dhe mundésité. Né
kété fazé, si hap i fundit i pérgatitjes pér
PMQU, zhvillohen skenarét e mundshém
bazuar né analizén dhe hulumtimet e
béra tashmé. Kjo siguron bazén pér
pércaktimin e géllimeve né ményré
racionale dhe transparente. Kéta skenaré
jané té dobishém pér té kuptuar dhe
vizualizuar se si mund té duket mobiliteti
urbane né té ardhmen.

Financimi éshté njé nga aspektet kryesore
né té cilin niveli géndror mund té shtyjé
zbatimin e PMQU. Nése ndahen fonde té
mjaftueshme dhe nése kapacitetet dihen
gé nga fillimi, do té jeté shumé mé e lehté
té hartohet njé plan mé realist.

< ............................................................................. 1



FAZA 03_Pérpunimi i métejshém i
Planit

Né kété fazé pércaktohen pérgjegjési

té qarta pér té gjithé akterét e pérfshire,
pérfshiré kétu nga do té vijné fondet nga
alokimi i buxheteve dhe caktimi i tyre,

si dhe pérgatitja e planit té veprimit dhe
buxhetit. Né kété fazé vendoset shuma gé
do té paguhet nga secila palé e interesit.

Si hap i dyté, nevojitet planifikimi pér
monitorim dhe vlerésim, gé éshté digka
gé lidhet drejtpérdrejt me performancén

e pérgjithshme té planit. Njé mekanizém
monitorimi mundéson identifikimin dhe
parashikimin e sfidave né pérgatitjen

dhe zbatimin e PMQU. Mé pas éshté e
mundur té riorganizohet plani pér té arritur
objektivat né ményré mé efikase dhe
brenda buxhetit né dispozicion.

Drafti pérfundimtar i dokumentit t&¢ PMQU-
sé duhet té pérgatitet, duke u siguruar qé
vendimet e marra té pasqyrohen mirée.
Pas njé kontrolli pérfundimtar té cilésisé,
dokumenti, pérfshiré planin e veprimit dhe
buxhetin, duhet t&€ miratohet zyrtarisht nga
pérfagésuesit politiké.

Eshté e réndésishme té krijoni njé ndjenjé
té pronésisé mbi planin, gé éshté digka
gé mund té arrihet duke pasur njé proces
gjithépérfshirés dhe transparent.

Eshté gjithashtu e réndésishme té
garantohet qé marréveshja éshté pranuar
gjerésisht midis paléve té interesuara dhe
gytetaréve.

Kjo fazé éshté njé mundéesi e mire pér
nivelin géndror té kuptojé kapacitetet dhe
mundésité pér té mbéshtetur PMQU-t€ e
ardhshém.

Joosovoasusosoassoosososocusnoasnsasosssoososeansasncasnossorsesesoseansosnoay >

Mbaijtja e nivelit géndror dhe anétarét e
parlamentit t€ informuar, do t€ ndihmonte
né krijimin e sensit t& pronésisé mbi
planin, gjé qé mé pas do t'i béje ata té
jené mbéshtetés té planit né ményra té
ndryshme.

< ............................................................................. 1

FAZA 04_Zbatimi dhe Monitorimi

Faza pérfundimtare do té thoté qgé fillon
zbatimi i PMQU-sé. PMQU éshté njé
dokument strategjik qé do té thoté se nuk
specifikon né detaje se si do té zbatohet
njé masé. Eshté e réndésishme té keni
géndrimin e duhur rreth menaxhimit dhe
komunikimit kur zbatoni planin. Progresi
duhet té kontrollohet dhe testohet
vazhdimisht gjaté gjithé zbatimit pérmes
késhillave profesionale, té paléve té
interesit, si dhe pérmes angazhimit té
gytetaréve. Plani duhet té jeté i hapur pér
pérmirésime dhe azhurnime dhe duhet té
pérshtatet né situata té reja pasi té jené
kuptuar sukseset dhe déshtimet e tij.



Pse PMQU dhe kush pérfiton prej tij.
Natyra specifike, afatgjaté dhe e integruar
e njé Plani t& Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém
Urban éshté ményra mé efektive pér
realizimin e pérfitimeve t€ mundshme. Pér
shkak se pérfshin njé angazhim afatgjaté
me qéllime té dakorduara gjerésisht, njé
Plan i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban
ndihmon né menaxhimin e pasigurisé, si
dhe pércaktimin e metodave té garta té
punés pérseéritése drejt objektivave.

LIGJI NR. 03/L-160
Pér Mbrojtjen e Ajrit nga Ndotja

This law could further be improved upon,
by specifying the limit air pollutants that a
personal vehicle emits.

Joovonoasososoassoosososocsonoasnsasoossoososoensaoncasnonsorsessetoseansosnoay >

Cilésia e ajrit Ditét
Miré 94
Mesatare (e moderuar) 164
E pashé&ndetshme pér grupe t& 48
ndjeshme

E pashé&ndetshme 20
Shume e pashéndetshme 8

Dité me cilésiné mesatare t€ ajrit (numri né té djathté)
pér kategori té ndryshme (nga 334 dité)

Shumé e
pashéndetshme

3%
E pashéndetshme
6%

Disa nga aspektet kryesore té jetés qé
prek nj¢ PMQU i hartuar si¢ duhet, jané si
né vijim:

Ndotja e Ajrit

Tani éshté mjaft e dukshme se cilésia e
ajrit bie ndjeshem gjaté dimrit. Njé nga
shkaqet kryesore té késaj éshté transporti,
veganérisht numri i madh i automjeteve
personale né rrugé, vecganérisht gjaté
oréve me trafik té dendur. Qé nga viti
2015, ndotja e ajrit ka kontribuar né
pothuajse 400,000 vdekje té parakohshme
né vit né BE*, pra, pérparésité sociale

dhe ekonomike té pérmirésimit té cilésisé
sé ajrit jane té qarta. Pértej késaj, nevoja
e zvogelimit té emetimeve pér té zbutur
ndryshimin e klimés éshté e pranuar né
meényré universale, dhe transporti rrugor
éshté burimi i dyté mé i madh i emetimeve
teé CO, té BE-sé®. Investimi né PMQU
éshté thelbésor pér cilesiné e ajrit, prandaj
nénté nga dhjeté qytetet né BE me nivelet
me té uléta té ndotjes sé ajrit, kané

njé Plan té Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém
Urban.®

Mobiliteti éshté njé nga kontribuesit
kryesoré né ndotjen e ajrit edhe né
Prishtiné. Pér periudhén shtator 2018 -
shtator 2019, Prishtina ka pasur njé nivel
té cilésisé se ajrit me njé mesatare prej
74.5 PM, . Ky nivel i cilésisé sé ajrit
pérkthehet né njé kategori “té moderuar”
dhe mund té jeté jo e shendetshme pér
gytetarét. Pér mé tepér, vetém 94 dité
(ose 28%) té vitit kané njé cilési mesatare
té ajrit, gé mund té kategorizohet si

“E miré” (shiko tabelén pér mé shumé
informacion).

4 Agjensia Evropiane e Mjedisit. (2018).

Air quality in Europe — report. Luxembourg: Zyra e
Publikimeve e Bashkimit Evropian

5 Agjensia Evropiane e Mjedisit. (2019).
Emissions of the main air pollutants in Europe. Fig. 2:
Emissions of the main air pollutants by sector group in
the EEA-33

6 Numbeo. (2019). Europe: Pollution Index 2019,
Té dhénat nga: https://www.numbeo.com/pollution/
region_rankings.jsp~?title=2019&region=150.

7 Nga Autori, gjithashtu shikoni burimin e té
dhénave (Shtator 2019):https://aqicn.org/city/kosovo/
pristina/us-consulate



Ndryshimet Klimatike

Sé bashku me ndotjen e ajrit, ka njé
numér té madh ndryshimesh né stabilitetin
e klimés té planetit toné gé po ndodhin
dhe do té vazhdojné té ndodhin, pér sa
kohé gé nuk ka ndryshime té réndésishme
né ményrén se si ne pérdorim léndét
djegése fosile. Sektori i transportit éshté
pérgjegjés pér afro 23% té emetimeve
totale t& CO2 té lidhura me energjiné?,

gé do té thoté se njé PMQU i hartuar si¢
duhet mund té ndihmojé drejtpérdrejt

né pérmirésimin e pérpjekjeve tona pér

té zvogéluar emetimet e CO2. Ashtu si
shumé vende tjera gé nuk kané dalje né
det, Kosova éshté e detyruar té pésojé

njé séré ndryshimesh né klimén e saj, si¢
jané thatésirat, ngritja e nivelit té uijit té
lumenjve, zjarret, numri mé i madh i ditéve
jashtézakonisht té€ nxehta, dimrat mé té
shkurtér, etj. Megjithaté ndryshimi kryesor
gé ka pér té prekur Kosovén me té gjitha
gjasat do té jeté mungesa e ujit.

Edhe pse ky éshté mé shumé njé problem
global sesa problem lokal, duhet gé
pikérisht né nivelin lokal ky problem té
adresohet. Shumé mund té arrihet duke
stimuluar pérdorimin e transportit publik
dhe ményrave alternative e té pastra

té transportit né vend té automjeteve
personale.

8 Sims R., R. Schaeffer, F. Creutzig, X. Cruz-
Nufez, M. D’Agosto, D. Dimitriu, M.J. Figueroa Meza, L.
Fulton, S. Kobayashi, O. Lah, A. McKinnon, P. Newman,
M. Ouyang, J.J. Schauer, D. Sperling, and G. Tiwari,
2014: Transport. In: Climate Change 2014: Mitigation of
Climate Change. Contribution of Working Group 1l to the
Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel
on Climate Change [Edenhofer, O., R. Pichs-Madruga,
Y. Sokona, E. Farahani, S. Kadner, K. Seyboth, A. Adler,
|. Baum, S. Brunner, P. Eickemeier, B. Kriemann, J.
Savolainen, S. Schlémer, C. von Stechow, T. Zwickel
and J.C. Minx (eds.)]. Cambridge University Press,
Cambridge, United Kingdom and New York, NY, USA. fq.
603

LIGJI NR. 03/L-025
Pér Mbrojtien e Mjedisit

Ndryshime mund té béhen né ligj pér té
kontrolluar posacérisht disa nga ndotjet gé
lidhen drejtpérdrejt me planet jo te mira té
mobilitetit népér komuna.

< ............................................................................. 1
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Ekonomia

Pér njé qytetar mesatar éshté shumé meé
liré té jesh née lévizje né njé ményre té
géndrueshme dhe té sistemuar sesa té
zotérosh dhe té paguash pér njé automjet
personal ose familjar. Ményrat alternative
té transportit shpesh janée jo vetém mé te
géndrueshme, por né té verteté jané me te
pérshtatshme se automjetet personale.

Grupet mé té ndjeshme, pérfshiré ato me
disavantazhe ekonomike dhe aftési té
kufizuara té€ lévizjes, kané mé shumé té
ngjaré té gjejné puné kur higen pengesat
e udhétimit, duke e béré njé PMQU shumé
me té réndésishém pér qytetet e Kosovés
né uljen indirekte té nivelit té€ papunésise.

Kur punonjésit kané mundési mé té médha
té mobilitetit, biznesi pérfiton gjithashtu
pérmes njé grupi té zgjeruar té kandidatéve
dhe mé pak kohé té€ humbur né trafik. Kjo
tregon gé njé PMQU i menduar miré mund
té ndihmojé né uljen e pabarazisé sociale,
duke ngritur standardet pér té gjithé née
krahasim me favorizimin e ndonjé grupi té
vecante.

Analiza e pérfitimit té kostos gé qyteti
rumun Arad béri pér marrjen e vendimeve
pér masat pér PMQU-né té tyre tregoi se
2.2 milion € do té fitohen pér ¢do 1 milion
€ té investuara®. Ndérsa, né Stokholm doli
se suficiti vjetor socio-ekonomik si rezultat i
masave té mobilitetit arriti né 60 milion €.°

Pér mé tepér, kur ka mé shumé kémbésoré
dhe trafik né kémbé, bizneset e atyre
zonave ka shumé té ngjaré te rrisin té
ardhurat e tyre. "

9 Municipal Arad. (2017). Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Arad, fq. 288-289
10 Eliasson, J. (2014). The Stockholm congestion

charges: an overview. Centre for Transport Studies
Stockholm. fq. 34

11 Mattias Karrholm. (2012). Retailising Space:
Architecture, Retail and the Territorialisation of Public
Space, Ashgate: Farnham and Burlington, VT, fq. 44.

LIGJI NR. 04/L-179
Pér Transportin Rrugor

Vendosja e taksave té ndotjes éshté
kompetencé e geverive lokale, mirépo
mund té béhet taksimi né ményré
progresive i pronaréve gé posedojné mé
shumé se njé automjet personal

< ............................................................................. 1
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Siguria Rrugore

Krijimi i rrugéve té sigurta pér té gjithe,
pavarésisht nga ményra e tyre e udhétimit,
rrit mundésiné e gasjes né zona urbane
dhe kontribuon né njé cilési mé té larté

té jetés. Kur planifikoni njé qytet té
pérshtatshém pér makinat, mé shumé
makina dhe mé shumé individé gé i
ngasin ato do té rezultojné né njé qytet
g€ nuk éshté migésor pér kEmbésorét,

ku aksidentet ka té ngjaré té jené té
shpeshta. Duke pasur njé PMQU dhe
mobilitetin urban té planifikuar mirg, do

té keté mé shumé hapésiré pér té ecur
me siguri né qytete, kjo éshté arsyeja pse
kag shumé PMQU pérfshijné njé zoné

té kémbésoréve né pjesén gendrore té
qyteteve.

LIGJI NR. 02/L-70
Pér Siguriné né Komunikacionin Rrugor

Edhe pse ka pasur pérpjekje pér té
ndryshuar nenin gé ndalon importimin e
makinave mé té vjetra se 10 vite, éshté

akoma e paligjshme té béhet njé gjé e tillé.
Kjo ndikon né ndotjen e ajrit dhe siguriné
rrugore né ményreé pozitive dhe éshté
dicka gé duhet té€ mbetet e pandryshuar.

<. ............................................................................ 1

Shéndeti

Sa mé shumé qytete dhe qytetaré té
investojné né automjete personale, ag mé
shumeé rriten nivelet e tyre té pasivitetit.
Qytetet qé nuk promovojné ményrat aktive
té transportit, té tilla si ecja dhe ciklizmi,
mendohet se jané jo té shéndetshme.
Cycling UK zbuloi se njerézit gé shkojné
né puné me bicikleté kané njé rrezik prej
45% mé té ulét té kancerit.’? Lidhja e
PMQU-ve me qytetet mé té shéndetshme
nuk éshté rastési, pasi shtaté nga dhjeté
prej gyteteve mé té jetueshém né BE
jané gytete gé kané zbatuar njé formé té
PMQU."

Lidhje domethénése si kjo midis mobilitetit
dhe mirégenies jané njé arsye thelbésore
g€ gasja ndér-sektoriale e PMQU-ve éshté
dicka gé duhet t€ mendohet gé nga fillimi.

12 Cycling UK. (2017). Cycling UK Campaigns
Briefing, Cycling and Health. Marré nga: https://www.
cyclinguk.org/sites/default/files/docu-ment/2017/09/
health_1c_rv_brf.pdf

13 Adabi, M. .(2018). The 50 most livable
cities in the world in 2018. Marré nga: https:/
www.businessinsider.fr/us/most-livable-cities-in-
theworld-2018-8
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02_Mbeéshtetja nga niveli kombétar péer
Planet e Mobilitetit té Qéndrueshém
Urban

Qytetet nuk mund té zhvillojné njé plan
urbanistik té géndrueshém vetem.
Zbatimi me sukses i PMQU-ve kontribuon
gjithashtu né géllimet kombétare duke
zgjidhur problemet né qytete, dhe duke
pérmirésuar késhtu jetén e njerézve

gé éshté géllimi pérfundimtar i té gjitha
niveleve té geverisé.

Qeveria ka mjetet pér té lehtésuar
procesin e PMQU-ve thjeshté duke hequr
pengesat ekzistuese pér zhvillimin dhe
zbatimin e PMQU-ve. Qeveria mund té
fillojé zbatimin e masave gé do té rrisin
bashképunimin midis qyteteve dhe nivelit
kombétar; té péermirésojé bashképunimin
dhe koordinimin ndérmjet ministrive té
ndryshme té cilat né fakt do té prodhonin
politika té bashkérenduara ndérmjet
njésive té geverisjes; ndérgjegjéesimi,
vullneti politik dhe angazhimi nga
vendimmarrésit; rritja e mbéshtetjes
profesionale, duke ofruar udhézime dhe
trajnime té targetuara.

Plani i Mobilitetit t¢ Qéndrueshém
Urban i Prishtinés

Prishtina éshté komuna e paré né
Kosové gé harton njé Plan t& Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban, ku analizohen
problemet me rrjetin e transportit, si

dhe zgjidhjet € mundshme. Qéllimi i

planit éshté té parashikojé njé zgjidhje
afatgjaté té problemit t&€ mobilitetit né
gytetin e Prishtinés, duke pérmirésuar
kushtet ekzistuese, si dhe duke

investuar né njé séré elementesh qgé
pérmirésojné transportin né njé ményre té
géndrueshme. Dokumenti pérmban detaje
mbi investimet dhe planet e veprimit té
domosdoshme pér té ofruar vizionin e
mobilitetit urban té qytetit dhe njé kornizé
té rekomanduar monitorimi gé do té
vlerésojé se sa do té pérmbushin kéto
ndérhyrje objektivat e rinjé t&¢ PMQU.™

14 Komuna e Prishtinés. (2019). Plani i Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban (PMQU). Prishtina. fq. 15

2.1_Zhvillimi i njé strategjie kombétare
te mobilitetit

Kosova ka njé Strategji Kombétare té
Zhvillimit e cila mbulon periudhén 2016-
2021, dhe éshté njé dokument i cili
adreson njé listé té prioriteteve qé do

té mundésonin “ndértimin e sinergjive
midis nismave té ndryshme, parandalimin
e mbivendosjes institucionale, krijimin

e efikasitetit té€ larté né performance,
orientimin e mbéshtetjes sé partneréve pér
zhvillimin dhe krijimin e njé bazé té forté
udhézuese pér institucionet e Kosovés dhe
pérgjegjshmériné ndaj publikut.”®

Qéllimi kryesor i strategjisé éshté arritja

e njé rritje t&€ géndrueshme ekonomike
duke koordinuar politikat e zhvillimit dhe
proceset institucionale. Kjo strategji zhvilloi
disa parime udhézuese dhe prioritete

té strukturuara qé adresojné géshtjet

e papunésisé, sundimin e ligjit dhe
geverisjen e miré, zhvillimin e biznesit dhe
infrastrukturén. Pér géllim té kétij punimi,
fusha kryesore gé duhet té rishikohet éshté
zhvillimi i infrastrukturés. Né pérgjithési,
strategjia nxjerr né pah njé gamé té gjeré
té zhvillimit té infrastrukturés duke filluar
nga kapacitetet e gjenerimit té energjisé,

si nga linjiti, ashtu edhe nga burimet e
ripértéritshme, masa té eficiencés sé
energjisé; pérfundimi i akseve kryesore
ndérkombétare dhe rajonale dhe linjave
hekurudhore ndérkombétare, etj.

Kapitulli “Zhvillimi i métutjeshém i
infrastrukturés rrugore dhe hekurudhore”
jep aktivitete konkrete té€ masés pér
vazhdimin e punés né ndértimin e
gendrave rrugore ndérkombétare, gé lidhin
Kosovén me Shqipériné, Serbiné dhe
Maqgedoniné e Veriut. Kosova gjithashtu ka
njé Plan Hapésinor t& miratuar i cili mbulon
téré territorin, dhe éshté njé dokument
strategjik qé elaboron vizionin dhe vendos
parimet dhe géllimet pér zhvillimin e
territorit. Korniza e zhvillimit hapésinor

e ndan territorin né katér zona kryesore
bazuar né tiparet dhe karakteristikat e

15 Republika e Kosovés, Zyra e Kryeministrit.
(2016). Strategjia Kombétare e Zhvillimit 2016-2021.
Prishtiné, Kosové.
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tyre. Karakteristikat kryesore gé strategjia
shtjellon né fushat e ndara jané potenciali
pér zhvillim, karakteristikat gjeografike
dhe aktivitetet ekonomike. Katér fushat
kryesore jané: Thesari i Kosoveés, i cili
pérfshin pjesén veriore t& Kosovés; Porti
i Kosovés, i cili pérfshin pjesén veriore té
Kosovés dhe kryeqgytetin; Urat e Kosovés,
gé mbulojné pjesét jug-lindore dhe jug-
peréndimore té& Kosovées dhe Kopshtin

e Kosoves, té cilat pérfshijné pjesét
peréndimore té territorit, pjesét veri-
peréndimore dhe jugore té Kosoves.

Zhvillimi strategjik éshté parashikuar
pérmes zhvillimit té& nyjeve dhe korridoreve
duke pérgendruar zhvillimin e ardhshém
né shtaté qytetet kryesore té Kosovés
dhe pérgjate rrugéve qgé i lidh ato. Pér

mé tepér, Ministria e Infrastrukturés, ka
zhvilluar njé politiké sektoriale strategjike
pér transportin multimodal i cili parashikon
modelet e zhvillimit té infrastrukturés sé
transportit dhe ka vendosur objektiva pér
njé infrastrukturé té€ qéndrueshme dhe
transport té géndrueshém.

Vizioni i saj éshté té krijojé njé shérbim
transporti modern dhe té integruar i cili

do té kontribuonte né njé zhvillim té
géndrueshém ekonomik dhe zhvillimin

e kapaciteteve profesionale. Strategjia
gjithashtu parashikon hartimin e
udhézimeve pér komunat pér té hartuar
planet e tyre lokale té transportit té cilat do
té ofrojné késhillime dhe rekomandime né
lidhje me fushén, formatin dhe zhvillimin
dhe monitorimin e planeve té transportit
lokal.

Strategjia Kombétare e Mobilitetit

Njé strategji kombétare e mobilitetit do
té pérfshinte pércaktimin e prioriteteve té
definuara qarté pér mobilitetin, pérfshiré
teknologijité e reja qé do té lehtésonin
pér shembull hyrjen né pérdorim té
automjeteve me emetim té ulét apo

zero emetim. Njé politiké kombétare
mbéshtetése e PMQU-ve do té siguronte
bazén pér uljen e emetimeve té gazrave
seré nga sektori i transportit duke krijuar
kornizat politike, financiare dhe teknike

gé rrisin vetédijen midis té gjithé paléve
té interesuara. Prioritetet e pércaktuara
do t'i siguronin sektorit privat dhe
autoriteteve lokale sinjale té garta qé do
té lehtésojné investimet afatgjata dhe do
té permirésojnée veprimet lokale duke i
béré planet me té pérqgendruara dhe mé
operative. Pér me tepér, strategjia do té
krijonte gjithashtu njé lidhje zyrtare midis
komunave dhe geverisé né ményré qé
té mbéshtesé dhe koordinojé zhvillimet
lokale t&¢ PMQU-ve.

2.2 _Qeverisja

Qeverisja né nivel kombétar ka mjetet
pér té mbéshtetur zhvillimin e PMQU-ve
pérmes njé numeér té gjeré veprimesh té
koordinuara né nivel kombétar. Masat e
pérmendura mé poshté jané vetém disa
nga veprimet thelbésore gé mund té
ndérmerren pér té lehtésuar téré procesin
gé nga faza fillestare deri te zbatimi,
monitorimi dhe vlerésimi.

Njé kornizé institucionale pér mobilitetin
urban e cila do té pércaktojé rolet dhe
pérgjegjésité midis shtresave té ndryshme
té qeverisjes dhe né bashképunim té
pérbashkét me sektorin privat dhe palét e
tjera té interesuara té lidhura duhet té jeté
detyré prioritare. Qeveria duhet té krijojé
njé grup punues i cili do té koordinojé
hapat e nevojshém pér té ndérmarré

né méenyreé qge té stimulojé procesin e
zhvillimit t&¢ PMQU-ve né Komuna. Né
rastin e Kosoveés, institucioni i cili do té
lunate rol udhéheqés do té ishte Ministria
e Infrastrukturés me departamentet
pérkatése, dhe me pérkrahjen dhe
koordinimin e ngushté té ministrive té tjera
pérkatése té cilat jané Ministria e Mjedisit
dhe Planifikimit Hapésinor, Ministria e
Zhvillimit Ekonomik, Ministria e Pushtetit
Lokal, Ministria e Financave, etj.
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2.3_Financimi

Njé kornizé e géndrueshme e financimit
né mbéshtetje té zhvillimit t&¢ PMQU éshté
me réndési pér Komunat. Njé kornizé

e koordinuar kombétare e financimit

e cila do té kishte nje prapavijé ligjore

dhe aspektet teknike gé té mbéshteste
mobilitetin e géndrueshém urban. Kjo
mund té arrihet ose pérmes njé skeme

té financimit té drejtpérdrejté ose duke u
lejuar Komunave mé shumé kompetenca
pér krijimin e fondeve specifike té cilat do
té ndahen pér zhvillimin dhe zbatimin e
PMQU-ve. Mé e réndésishmja, korniza pér
financimin e skemave té infrastrukturés
duhet té jeté e pérshtatur né até ményrée
gé promovon shmangien e transportit dhe
meényrat alternative.alternative modes.

2.4 Shkémbimi i njohurive

Udhézime dhe metodologji

BE-ja tashmé ka hartuar udhézime dhe
metodologji pér zhvillimin e PMQU-ve.
Pérkthimi i kétyre udhézimeve né njé
kontekst lokal dhe pérshtatja né pérputhje
me sistemin kombétar té planifikimit
hapésinor do t'i shérbente Komunave pér
té kuptuar mé mirée té gjithé procesin e
PMQU-ve.

Pér mé tepér, udhézimet dhe
metodologjité ofrojné njé qasje hap pas
hapi té zhvillimit t&¢ PMQU dhe pérfitimeve
té tyre afatshkurtra dhe afatgjata.
Udhézime dhe metodologji té tilla do ti
shérbenin Komunave si pikénisje pér
fillimin e zhvillimit t&¢ PMQU-ve.

Informimi, Arsimimi dhe Sensibilizimi
Njé ndérgjegjésim i miré i politikanéve
dhe publikut dhe rritja e aftésive teknike
né autoritete dhe sektorin privat éshté
njé hap tjetér i rendésishém qé duhet
té ndérmerret pér té pasur plane dhe
strategji profesionale dhe té zbatuara
lehtésisht. Njé platformé kombétare do
té lehtésonte shkémbimin e konceptit
té PMQU midis gyteteve, do té ofronte
shembuj té praktikés sé miré dhe do té
informonte pér mundésité e financimit.

03_Korniza ligjore gé ka té béjé me Planet e Mobilitetit t¢ Qéndrueshém Urban
Institucionet e Kosovés kané béré pérpjekje t&€ médha né zhvillimin e legjislacionit kryesor
pér té mbéshtetur zhvillimin e géndrueshém, né pérputhje me direktivat e BE-sé. Mé
poshté éshté dhéné njé pérmbledhje e shkurtér e njé grupi té zgjedhur té ligjeve qé
adresojné temat pérkatése pér mobilitetin urban.

Lista e ligjeve
dhe udhézuesve
administrativ
pérkatées

Qéllimi dhe Fushéveprimi

Ligji Nr. 04 / L-179 pér
Transportin Rrugor

Qéllimi i kétij ligji éshté té rregullojé dhe zhvillojé sektorin e transportit rrugor
té udhétaréve dhe mallrave, njé gasje té hapur dhe jo-diskriminuese né treg,
ofrimin e shérbimeve né tregun e transportit rrugor té€ udhétaréve dhe sektorit
té mallrave, si dhe krijimin e regjimit té drejtimit dhe pushimit.

Ligji Nr. 02 / L-70 pér
Siguriné e Trafikut
Rrugor

Qéllimi i kétij ligji éshté té rregullojé marrédhéniet midis subjekteve né trafik
rrugor pérmes shenjave dhe rregulloreve té trafikut. Ai rregullon gjithashtu
kushtet pér funksionimin e automjetit dhe kushtet qé automjeti duhet té
pérmbushé né komunikacion. Ky ligj i veganté éshté shfuqizuar pjesérisht
me ligjin nr. 05 / L-064 pér lejen e drejtimit dhe ligjin nr. 05 / L-088 pér
dispozitat e trafikut rrugor i cili pércakton rregullat themelore té sjelljes pér
pjesémarrésit dhe subjektet e tjera né trafikun rrugor.
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Ligji Nr.03 / L-160 pér
Mbrojtjen e Ajrit nga
Ndotja

Qéllimi i kétij ligji éshté té rregullojé dhe garantojé té drejtat e qytetaréve pér
té jetuar né njé ambient té ajrit t& shéndetshém dhe té pastér, duke mbrojtur
shéndetin e njeriut, faunén, florén dhe vlerat natyrore dhe kulturore té
mjedisit.

Ligji adreson indikatorét bazé mjedisoré, pércakton burimet e ndotjes dhe
klasifikimin e tyre, pérgjegjésité pér menaxhimin e burimeve té ndotjes
(pérfshiré kadastrin e emetimeve, vendosjen e vlerave kufi t&€ emetimeve,
monitorimin dhe mbikéqyrjen inspektuese). Ai gjithashtu parashikon
dispozitat kryesore né lidhje me impiantet e djegies, masat pér zhvillimin

e pastér, masat e sistemeve speciale rregulluese té€ paralajmérimit té
smogut, monitorimin e shkarkimeve té ndotésve né ajér dhe menaxhimin e
té dhénave pérkatése, masat pér zhvillimin e pastér, dispozitat pér zonat e
mbrojtura veganérisht, dispozitat né lidhje me njoftimin pér ndotjen e ajrit,
lejen mjedisore pér ndotésit e ajrit, rregullon instrumentet e planifikimit

pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja, mekanizmat e financimit dhe dispozitat
ndéshkuese.

Ligji Nr.03 / L-025 pér
Mbrojtjen e Mjedisit

Qéllimi i kétij ligji éshté té promovojé krijimin e njé mjedisi t& shéndetshém
pér popullatén e Kosovés duke sjellé gradualisht standardet pér mjedisin té
Bashkimit Evropian. Ai do té& harmonizojé zhvillimin ekonomik dhe mirégenien
sociale me parimet themelore pér mbrojtjen e mjedisit sipas konceptit té
zhvillimit t& géndrueshém.

Mbéshtet pérdorimin racional té& burimeve natyrore dhe kufizimin e shkarkimit
té ndotjes né mjedis, parandalimin e démtimit, rehabilitimin dhe pérmirésimin
e mjedisit t& démtuar; pérmirésimi i kushteve mjedisore né lidhje me cilésiné
e jetés dhe mbrojtjen e shéndetit té njeriut; kursimin dhe mirémbajtjen

e burimeve natyrore, ato té ripértérishme dhe jo té ripértérishme, si dhe
menaxhimin e tyre t& géndrueshém; koordinimin e veprimtarive kombétare
pér pérmbushjen e kérkesés né lidhje me mbrojtjen e mjedisit; koordinimin
rajonal dhe ndérkombétar né fushén e mjedisit; stimulimi dhe pjesémarrja e
publikut né aktivitete gé lidhen me mbrojtien e mjedisit; t& sigurojé gé zhvillimi
i Kosovés té jeté i géndrueshém né ményré gé té mbrojé tokén, ajrin, ujin,
burimet e jetesés né favor té brezave té ardhshém.

Ligji pércakton pérgjegjésité institucionale dhe mekanizmat pérkatés pér
administrimin e mbrojtjes s& mjedisit, pércakton politikén dhe instrumentet
e tjera rregullatore pér planifikimin dhe menaxhimin e mbrojtjes sé mjedisit,
masat e mbrojtjes nga ¢éshtjet e rrezikshme, sistemin e monitorimit dhe
informacionit pér mjedisin, mekanizmat e financimit pér mbrojtjen e mjedisit
dhe dispozitat ndéshkuese, administrative, inspektuese dhe masat e
mbikéqyrjes.

Ligji Nr.04 / L-010 pér
Bashképunimin Ndér-
Komunal

Qéllimi i kétij ligji éshté té rregullojé bashképunimin ndér-komunal té
komunave té Republikés sé Kosovés me komunat dhe institucionet e
tjera té qeverisjes lokale jashté Republikés sé Kosovés, né pérputhje me
Kushtetutén e Republikés sé Kosovés, ligjin né fugi si dhe me Kartén
Evropiane pér Vetégeverisjen e Késhillit Evropian.

Ligji pércakton parimet, procedurat dhe format kryesore pér fillimin dhe
krijimin e bashképunimit ndér-komunal né nivel kombétar dhe ndérkombétar.
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Ligji Nr.03 / L-040 pér
Vetéqgeverisjen Lokale

Ky ligj krijon bazén ligjore pér njé sistem té vetégeverisjes lokale té
géndrueshme né Kosové. Pércakton statusin juridik t&€ komunave,
kompetencat e tyre dhe parimet e pérgjithshme té financave komunale,
organizimin dhe funksionimin e organeve komunale, aranzhimet ndér-
komunale dhe bashképunimin ndér-komunal duke pérfshiré bashképunimin
ndérkufitar dhe marrédhéniet midis komunave dhe qeverisé.

Ligji rendit mbrojtjen e mjedisit dhe fushat e ndérlidhura sig jané zhvillimi
ekonomik, planifikimi hapésinor dhe menaxhimi i territorit, shérbimet publike,
kujdesi shéndetésor parésor etj. né mesin e kompetencave té veta komunale.

Ligji Nr.04 / L-076 pér
Policiné

Ky ligj rregullon autoritetin dhe detyrat e Policisé sé Republikés sé& Kosovés,
organizimin e saj dhe ¢éshtje té tjera qé lidhen me veprimtarité dhe veprimet
e Policisé sé Republikés sé Kosovés.

Siguria né komunikacion, rendi publik dhe ndihma gjaté fatkeqésive natyrore
dhe emergjencave té tjera jané ndér pérgjegjésité kryesore té Policisé.

Ligji Nr.2003 / 11 pér
Rrugét;

Ligji Nr.03 / L-120
pér ndryshimin dhe
plotésimin e Ligjit Nr.
2003/11 Pér Rrugét;

Ky ligj rregullon statusin juridik té& rrugéve publike; ndértimin dhe mirémbaijtjen
e rrugéve publike; masat pér mbrojtjen e rrugéve dhe qarkullimit; geverisjen;
financimin dhe mbikéqyrjen e rrugéve publike.

Ligji Nr.04 / L-174 pér
Planifikimin Hapésinor

Ky ligj pércakton parimet themelore té planifikimit hapésinor, metodologjiné
dhe rregulloret, llojet, procedurat, pé€rmbaijtjen, si dhe pérgjegjésité e
subjekteve administrative né nivelin gendror dhe lokal pér hartimin dhe
zbatimin e dokumenteve té planifikimit hapésinor, mbikéqyrjes administrative
pér zbatimin e kétij ligji, dhe aktivitetet e ndérlidhura té ndérmarra né

lidhje me planifikimin hapésinor dhe rregullimin e territorit né Republikén e
Kosovés.

Udhézim Administrativ
MMPH-Nr.08 / 2017

pér Normat Teknike té

Planifikimit Hapésinor

Normat teknike té planifikimit hapésinor jep njé njé kornizé rregullatore pér
zbatimin e Ligjit pér planifikimin hapésinor, si dhe hartimin dhe zbatimin e
dokumenteve pér planifikimin hapésinor né Kosové.

Ai pérfshin njé kapitull t& vecanté pér infrastrukturén e transportit, vendosjen
e normave minimale pér planifikimin dhe hartimin e infrastrukturés rrugore,
hekurudhore dhe transportit ajror, pérfshiré hapésirén e automjeteve, zonat
tampon dhe hapésirén e parkimit. Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor
gjithashtu propozojné zhvillimin e akteve speciale té dedikuara pér terminalet
rrugore dhe hekurudhore, pérkatésisht hapésirave té dedikuara pér
transportin e pasagjeréve dhe mallrave, pérfshiré hapésirat pér ngarkimin
dhe shkarkimin e mallrave, etj.

Udhézimet administrative
nr. 2/2011 né rrjetin e
rrugéve dhe oraret e
transportit ndérurban té
udhétaréve me autobus.

Qéllimi i kétyre udhézimeve administrative éshté pércaktimi i kritereve dhe
procedurave pér pércaktimin e rrjetit té linjave ndérqytetare, caktimi i orarit
né rrugét publike né mes dz ose mé shumé komuna, regjistrimi, certifikimi,
revokimi, lejet pér transport t€ veganté dhe pércaktimi i tarifave.

16



Megjithése korniza legjislative e
tanishme adreson temat pérkatése,
qasja e pérgjithshme e politikés
drejt mobilitetit urban mbetet mjaft e
fragmentuar.

Komisioni i BE-sé pérmes dokumenteve té
shumta té politikave, planeve té veprimit
dhe direktivave, ofron hartat konkrete
dhe mjetet gé mbéshtesin institucionet

né Krijimin e njé gasje té integruar

rreth mobilitetit urban dhe gé mund té
pérshtatet lehtésisht me kontekstin, duke
kombinuar pérgjigjet mé té pérshtatshme
pér secilin problem individual: inovacionet
teknologjike, zhvillimi i sistemeve té
transportit té pastér, té sigurt dhe smart,
stimuj ekonomiké dhe ndryshime né
legjislacion.

Pér té kuptuar mé miré boshlleget dhe
kufizimet kryesore qé duhet té adresohen
pér té siguruar harmonizimin legjislativ me
legjislacionin e BE-sé, dhe pér me tepér
njé proces té strukturuar dhe té informuar
drejt mobilitetit t&€ pérmirésuar urban né
Kosové, duhet té béhet njé rishikim i ploté
i legjislacionit né temat vijuese:

» Siguria né rrugé

*  Mijedisi

* Shéndeti

» Teknologjia e informacionit dhe
komunikimit

» Transporti urban dhe trafiku

* Aspekte te automjeteve te tilla si
siguria, karburantet alternative,
eficienca e energjisé, etj.

* Uji dhe giklizmi

Disa dokumente domethénése té politikave té BE-sé qé mund té shérbejné si piké
fillestare pér njé qasje té integruar pér mobilitetin urban jané:

GREEN PAPER*: Towards a new culture
for urban mobility'®

(Drejt njé kulture té re pér mobilitetin
urban)

Identifikon pesé sfida kryesore qé duhet té
pérmbushen pér njé qasje té integruar dhe
fushat kryesore té fokusit pér zhvillimin e
politikave né té ardhmen:

....drejt gyteteve me rrjedhé té liré;
-...drejt qyteteve mé té gjelbérta;
»...drejt transportit urban smart;
»...drejt transportit t& qasshém urban;
-...drejt transportit té sigurt urban;

16 Commission of the European Communities.
(2007). Green Paper: Towards a new culture

for urban mobility. Brussels. Marré nga: https://
eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/
PDF/?uri=CELEX:52007DC0551&from=EN

*Green Paper éshté njé dokument i publikuar nga
Komisioni Evropian pér té€ nxitur diskutimin mbi
tema té caktuara né nivelin Evropian.

Dokumenti fton palét pérkatése (organe ose
individé) té marrin pjesé né njé proces konsultimi
dhe té debatojné mbi bazén e propozimeve qé
ata paraqesin. Kéto dokumente mund té krijojné
zhvillime legjislative qé pérshkruhen mé pas né
dokumente té quajtura “White Papers”.
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Action Plan on Urban Mobility"’
(Plani i Veprimit pér Mobilitetin Urban)

Pérshkruan disa veprime té dalura nga
Green Paper pér Mobilitetin Urban, pér té
mbéshtetur zhvillimin e géndrueshém té
mobilitetit urban té pérgendruar né 6 tema,
Si¢ jané:

1.Promovimi i politikave té integruara
Pérshpejtimi i krijimit sé planeve té
mobilitetit t& géndrueshém urban
Mobiliteti i géndrueshém urban dhe
politikat rajonalet
Transporti pér ambiente té
shéndetshme urbane

2. Pérgendrimi te qytetarét
Platforma pér té drejtat e pasagjeréve
né transportin publik urban
Pérmirésimi i gasjes pér personat me
aftési té zvogéluara té lévizjes
Pérmirésimi i informacionit pér
transportin
Qasja né zonat e gjelbérta
Kampanja pér mobilitet t& géndrueshém
Ngasja efigiente pér nga energjia
si pjesé e edukimit pér drejtimin e
automjeteve

3. Gjelbérimi i transportit urban
Projektet kérkimore dhe demonstruese
pér automjete me emetimim mé té ulét
apo zero
Udhézues pér automjetet e pastra dhe
eficiente pér nga pérdorimi i energjisé
Shkémbimi i informacionit pér skemat e
¢mimeve

4. Forcimi i fondeve
Optimizimi i burimeve ekzistuese té
financimit
Analiza e nevojave pér financim né té
ardhmen

5. Ndarja e pérvojés dhe njohurive
Pérditésimi i t&¢ dhénave dhe

17 Commission to the European Parliament the
Council, the European Economic and Social Committee
and the Committee of the Regions. (2009). Action Plan
on Urban Mobility. Marré nga: https://eur-lex.europa.eu/
legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:52009DC0490

statistikave

Krijimi i vrojtuesit (observatory) pér
mobilitetin urban

Kontributi pér dialogun ndérkombétar
dhe shkémbimin e informacionit

6. Optimizimi i mobilitetit Urban
Transporti urban i mallrave
Sistemet inteligjente té transportit (ITS)
pér mobilitet urban

Legjislacioni dhe referencat tjera té
BE-sé lidhur me mobilitetin urban
adresojné temat e méposhtme:®

* Logjistika urbane

* Rregullorja pér qasjen urbane té
automjeteve

* Menaxhimi i sigurisé sé infrastrukturés
rrugore dhe siguria e tunelit

» Siguria e automjeteve

+ Kontrollet e aftésisé rrugore

* Kontrollet teknike té rrugés pér
automjetet pér géllime tregtare

* Lejet e drejtimit

« Zbatimi i ligjeve té trafikut pértej kufijve
shtetéroré

* Trajnimet profesionale té shoferéve

* Limiti pér pérdorimin e alkoolit pér
shoferét

» Sistemi i automatizuar i thirrjeve
emergjente (eCall)

* Transporti i mallrave té rrezikshme

» Cilésia e ajrit té ambientit pérreth dhe
ajri mé i pastér

» Direktivé né lidhje me arsenikun,
kadmiumin, merkurin, nikelin dhe
hidrokarburet aromatike policiklike né
ajrin e ambientit pérreth

* Metodat, vértetimin e t& dhénave dhe
vendndodhjen e pikave té marrjes sé
mostrave pér vlerésimin e cilésisé sé
ajrit t& ambientit pérreth

« Telematika rrugore

» Eficienca e energjisé dhe karburantet
alternative

*  Ciklizmi

18 ELTIS, The Urban Mobility Observatory. (2019).
EU Legislation & Policies. Marré nga: https://www.eltis.
org/discover/legislation-polices
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Dokumente pér shkarkim
Pér té shkarkuar dokumentin, skano kodin QR me ané té€ kamerés sé telefonit t&€ mengur.
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