PLANOVI ODRZIVE MOBILNOSTI U GRADOVIMA
(SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANS - SUMP)

INTRO

Na inicijativu »Zelenog kluba BiH« te uz podrsku i suradnju
Skole za politicke studije Vije¢a za Europu BiH i GIZ- Otvorenog
regionalnog fonda za Jugoistocnu Europu — Energetska
Efikasnost (ORF-EE)izradena je prva SUMP brosura.

SUMP broSura namijenjena je svim nadleznim sluzbama i
odgovornim gradankama i gradanima koji prostor u kojem Zive
i koji dijele sa drugima Zele prilagoditi sebi i svojim potrebama,
te ga uCiniti kvalitetnijim i boljim za svakodnevni Zivot. Cesto se
nadleZnim sluzbama smatraju samo odredeni sektori, a SUMP
broSura nudi informacije i pristup Sire uklju¢enosti svih
relevantnih aktera u gradovima i sredinama koji se odluce
primijeniti ovaj plan odrZive mobilnosti.

SUMP broSura u centar zbivanja stavlja stanovnike grada s
ciliem da grad i njegovu okolinu prilagodi potrebama
stanovnika i da njihov Zivot u€ini kvalitetnijim u bolje
organiziranom prostoru za Zivljenje. Da bi se danas udovoljilo
osnovnim potrebama stanovnika gradova potrebno je
promijeniti sam pristup u gradenju, uspostaviti i povezati
prometnice gradskog prijevoza, te osvijestiti 0 vaznosti
sudjelovanja u aktivnostima koje se navode u planu odrZive
mobilnosti, jer je interakcijai participacija gradankii gradana od
klju¢ne vaznostizauspjehiodrZivosti.

Dobrodosle i dobrodosli u SUMP grad — Grad za ljude, a ne
automobile!

SUMP UKRATKO

SUMP je po definiciji Europske komisije strateski plan, koji se
nastavlja na postojecu praksu u planiranju i uzima u obzir
integracijske, participacijske i evaluacijske principe kako bi
zadovoljio potrebe stanovnika gradova za mobilnoscu, sadai u
buducnosti, te osigurao bolju kvalitetu Zivota u gradovima i
njihovoj okolini (ELTIS, 2013).

Cilj SUMP-a je stvaranje odrZivog prometnog sustava u
gradovima pomocu:
e 0siguravanja dostupnosti poslova i usluga svima;
* poboljSanja sigurnosti i zastite;
 smanjenja zagadenja, emisije staklenickih plinova i
potrosnje energije;
« povecanja ucinkovitosti i ekonomicnosti u transportu
osoba i roba;
e povecanja atraktivnosti i kvalitete gradskog okolisa.
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Politika i mjere utvrdene SUMP-om trebaju ukljucivati sve
oblike i nacine transporta u cijeloj gradskoj aglomeraciji kao
$to su javni i privatni, putnicki i robni, motorizirani i ne-
maotorizirani, pokretnii stacionarni transport (parkiralista).

POVIJEST SUMP

Razvoj SUMP u Europi je rezultat inicijative i aktivnosti
Europske komisije posljednjih 15 godina. U Akcijskom planu za
urbanu mobilnost objavljenom 2009. godine, Europska
komisija podrZala je brZe usvajanje SUMP-a u Europi pomocu
materijala sa smjernicama, promocijom, razmjenom najboljih
praksi, utvrdivanjem mijerila i podrskom obrazovnih aktivnosti
zaprofesionalce u urbanoj mobilnosti.

U oZujku 2011. godine, Europska komisija objavila je Bijelu
knjigu o transportu, ,Put ka jedinstvenom europskom
transportnom podru¢ju — Prema kompetitivnom i
ekonomi¢nom transportnom sustavu’ (COM(2011)0144 final).
Njome se predlaZe razmatranje moguc¢nosti uvodenja Planova
mobilnosti u gradovima kao obaveze za gradove odredene
veli¢ine, prema nacionalnim standardima temeljenima na
Smijernicama EU-a. Takoder predlaZe istraZivanje povezivanja
fondova za regionalni razvoj i kohezijskih fondova za gradove i
regije koje predaju aktualan i nezavisno potvrden certifikat o
Postignu¢ima urbane mobilnosti i reviziji odrZivosti. Bijela
knjiga o transportu predlaZe i istraZivanje mogucnosti za
izgradnju europskog okvira za podrsku za progresivnu
implementaciju SUMP u europskim gradovima.

KAKO FUNKCIONIRA

Plan odrZive mobilnosti u gradovima pruza ucinkovitiji nacin
noSenja s problemima vezanim uz transport u gradskim
podrucjima. Oslanja se na postojecu praksu i zakonske okvire
drZava ¢lanica, anjegove osnovne karakteristike su sljedece:

Participacijski pristup

Uklju¢enost gradana i drugih sudionika je osnovni princip.
Kljuno je temeljito planiranje njihove ukljucenosti. To
podrazumijeva obrazloZenje zasto bi neki sudionici trebali biti
ukljuceni i kakav bi trebao biti njihov utjecaj. Nakon utvrdivanja
konkretnih sudionika, strategijom koordinacije sudionika treba
utvrditi nacin i vrijeme njihove participacije. Kroz primjerenu
participaciju gradana i sudionika, odluke o pojedinim gradskim
transportnim mjerama kao i sam SUMP dobivaju znacajnu
mjeru,,javne legitimnosti".
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Zavjet odrZivosti

Posvecenost principima odrZivosti je nuzna. S obzirom da je
odrZivost sloZen koncept, vazno je razviti zajednicko shvacanje
medu kljucnim sudionicima o tome $to odrZivost i odrZiva
mobilnost znace za grad i okolinu. U razvoju SUMP-a, uz
transport i mobilnost, treba uzeti u obzir drustvene, ekonomske
i politicko-institucionalne kriterije.

Integrirani pristup

Cesto iza razvoja plana stoji gradska sluzba za mobilnost ili
transport. Medutim, relevantnost SUMP nije ograniena na
mobilnost i transport te mu je jedna od vaznih karakteristika
ukljucivanje drugih gradskih i regionalnih sluzbi (npr. katastra,
sluzbi za zastitu okoliSa, ekonomski razvoj, drustvenu
jednakost, zdravstvo i sigurnost) u proces planiranja. Velik je
izazov uhvatiti se u koStac s problemima integracije i
kooperacije, no to je takoder znacajan izvor inovacija i
poboljSanja.

Jasnavizija, svrhai mjerljivi ciljevi

Plan se treba temeljiti na dugoro€noj viziji razvoja transporta i
mobilnosti za cijelu gradsku aglomeraciju. Treba pokrivati sve
oblike i naCine transporta: javni i privatni, putnicki i robni,
maotorizirani i ne-motorizirani, pokretni i parkiralisni. StrateSka
vizija pruza kvalitativan opis Zeljene buducnosti grada i
usmijerava razvoj primjerenih mjera planiranja. Vizija treba biti
odredena specificnim ciljevima koji opisuju Zeljenu promjenu.
Promjene i utjecaji takoder moraju biti mjerljivi te zahtijevaju
dobro promisljen skup ciljeva koji se usredotocuju na odredena
podrucjaipokazatelje.

Revizija transportnih troSkovai koristi

Odabir mjera voden je ne samo ucinkovitoS¢u, nego i
isplativoScu. Posebice u vremenima kada je budZet za gradski
transport i mobilnost umanjen, klju¢no je postici najveci ucinak
uz najmanju potrodnju resursa. To zahtjeva osnovnu procjenu
mogucnosti uzimajuci u obzir troskove i koristi, ukljucujuci i
one teZe mjerljive poput efekata staklenickih plinovaili utjecaja
na kvalitetu zraka. Europska komisija u svojoj Bijeloj knjizi o
transportu (2011.) naglaSava vaznost internalizacije vanjskih
troSkova za sve nacine transporta pomocu zajednickih
principa, pri tome uzimajudi u obzir posebnosti svakog nacina
transporta.

KORISTI SUMP-aZA GRADOVE U BIH

Bolja kvaliteta Zivota

SUMP je plan za ljude, a ne automobile i promet. U sebi nosi
emacionalnu poruku, primjerice kada je cilj kvalitetniji javni
prostor ili povecanje sigurnosti djece.

Poboljsanje mobilnostiipristupacnosti

Planiranje mobilnosti u gradovima koje je orijentirano na ljude
u konacnici rezultira poboljSanjem mobilnosti gradana te
omogucava bolji pristup urbanim podrucjima i njihovim
uslugama.

Pogodnosti u zastiti okoliSai zdravlja

Rad na poboljSanju kvalitete zraka, smanjenju buke i
ublaZavanju klimatskih promjena vodi ka pozitivnim ucincima
na zdravlje i znaCajnim ustedama u zdravstvu.

Mogucnost utjecanja na veci broj ljudi

Planiranje odrZive mobilnosti u gradovima nudi moguénost
utjecanja na veci broj ljudi i bolje odgovara na potrebe razli¢itih
korisnickih grupa.

Odluke koje podrzavaju sudionicii gradani

Planiranje za ljude implicira planiranje s ljudima. Uz pomo¢
gradana i drugih sudionika, odluke vezane uz mjere mobilnosti
u gradovima mogu pridobiti zna€ajan nivo ,javne legitimnosti".

Ucinkovito ispunjavanje zakonskih obaveza

Planiranje odrZive mobilnosti u gradovima pruza u€inkovit
nacin ispunjavanja zakonskih obaveza kao Sto je Direktiva o
kvaliteti zraka Europske komisije ili nacionalna regulativa o
kontroli buke.

Uspjesniji gradovi i pristup sredstvima

SUMP moZe omoguciti pristup sredstvima za inovativna
rieSenja te tako stvoriti odlu¢uju¢u prednost u natje¢aju izmedu
gradovazajavnasredstva.

Nova politicka vizija, integracijski potencijal

SUMP nudi dugorocnu strateSku viziju. PodrZzava kulturu
ucinkovitog planiranja koja integrira sektore uprave i institucija,
kaoigradove injihovu okolinu.

Pobolj$anje imidZa grada
Grad ukljucen u planiranje odrZive mobilnosti u gradovima
moZe se doimati kao inovativan grad okrenut buducnosti.
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RAZLIKE IZMEPU ODRZIVOG | TRADICIONALNOG Pitanja odrZivog prometnog planiranja su:

PROMETNOG PLANIRANJA

Osnovno pitanje tradicionalnog prometnog planiranja je:

e Kojuinfrastrukturu ¢emo graditi?

Tradicionalno planiranjegradskog
saobracaja

Glavni predmet postupka je infrastruktura
Projektno planiranje

Netransparentno odlucivanje

Glavni ciljevi su protok i brzina

Fokusiranje na automobile

Intenzivno investiciono planiranje

Zadovoljavanje saobracajne potraznje

Fokusiranje na velike i skupe projekte

4 o o o

Izbor saobracajnih projekata bez strateSke procjene

* Sto Zelimo postici?

* Koji je najboljinacin da se to postigne?

* Dalistvarno moramo nesto graditi zbog toga?

* Koga sve moramo konzultirati?

* Kako cemo izmjeriti efekt djelovanja?

* Pomocu SUMP je veca vjerojatnost da ¢emo postici Zeljeno
stanje

* SUMP daje argumente za djelovanje — zato ih je lakSe
odbraniti

OdrZivo planiranje gradskog saobracaja

e |Infrastruktura je jedan od nacina za postizanje Sirih ciljeva
e Stratesko i ciljano planiranje

e Transparentno odlucivanje sa ukljucivanjem javnosti

e Glavni ciljevi su dostupnost i kvaliteta Zivota
 Fokusiranje na ¢ovjeka

e TroSkovno efikasno planiranje

« Upravljanje saobra¢ajnom potraznjom

 Fokusiranje na efikasno i postepeno poboljSanje

e Interdisciplinarnost, integracija sektora za okolinu, prostor

e StrateSke procjene varijanti obzirom na postavljene ciljeve
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ZAKONODAVSTVO U BIH

Transportne strategije i zakonodavstvo na drzavnom nivou Bosne i Hercegovine

Zakonodavni dokument Kratki opis

Okvirna transportna politika Bosne | Okvirna transportna politika Bosne i Hercegovine za period od 2015. do

| Hercegovine za period 2015-2030.| 2030. godine predstavlja bazni dokument koji ¢e voditi razvoju strategije,
http://www.mkt.gov.ba/ propisa, programa, planova i drugih legislativnih akata usmjerenih na napredak
i razvoj transportnog sektora na nivou Bosne Hercegovina, njenih entiteta i
Distrikta Brcéko u skladu s Ustavom BiH.

Okvirna transportna strategija Okvirna transportna strategija BiH je planski dokument za transportnu i
Bosne i Hercegovine za infrastrukturnu mrezu u Bosni i Hercegovini i sadrZi strukturne prijedloge za
period 2016-2030. razvoj transportnog sektora i programa izgradnje kapaciteta za uskladivanje s
http://www.mkt.gov.ba/ dugoro¢nim ciljevima i strateSkim dokumentima Europske unije u podru€ju

transporta. Strategija se bazira na sektorskim strateSkim dokumentima oba
entiteta i Br¢ko Distrikta.

Zakon o medunarodnom i Zakon ureduje nacine i uvjete prijevoza putnika i robe vozilima u
meduentitetskom cestovnom medunarodnom i meduentitetskom cestovnom prijevozu, prijevoz prevelike
transportu robe, inspekciju, carinsku kontroli i zahtjeve placanja naknade za koristenje
(NN 1/02 i NN 14/03) cesta. Nadalje, zakon regulira rjeSavanje problema ilegalnog prijevoza
http://www.granpol.gov.ba/ putnika u medunarodnim transportnim operacijama, obzirom na poteskoce s

kojima se suocavaju nadleZna tijela za inspekcijske poslove u smislu
dokazivanja krsenja i pokretanja odgovarajucih postupaka. Ovaj zakon takoder
ima za cilj uskladiti zakonodavstvo BiH s EU zakonodavstvom u podrucju
prijevoza putnika i robe. Nadalje, djelimi¢no regulira javni prijevoz u Sarajevu i
njegovoj okolici, jer se prijevoz izmedu Sarajeva i Isto€nog Sarajeva tretira
kao meduentitetski prijevoz.

Zakon o osnovama sigurnosti Zakon propisuje odredbe za sve u€esnike u cestovnom transportu, ukljucujuci i
transporta na cestama u Bosni i bicikliste. Posebno je zanimljivo da je od pocetka provedbe (2007.) uporaba
Hercegovini zastitnih kaciga za bicikliste i osobe na biciklu bila obavezna, no 2017. godine
(NN 06/06 — NN 9/18) izmjene i dopune ovog zakona ukinule su obavezu, te od 2017. godine vozac
http://www.mkt.gov.ba/ bicikla nije duZan koristiti zastitnu kacigu.

Transportne strategije i zakonodavstvo u Federaciji Bosne i Hercegovine

Zakonodavni dokument Kratki opis

Transportna strategija Federacije | Glavni dio Transportne strategije sadrZi ciljeve i aktivnosti, ¢ija kombinacija €ini
Bosne i Hercegovine za period strateSku viziju entitetskog transportnog sistema FBiH do 2030. godine. Posebni
2016-2030. ciljevi dani su za razlicite vrste transporta u FBiH (cestovni, Zeljeznicki, vodeni i

http://www.parlamentfbih.gov.ba/ zracni), a zasnivaju se na prioritetima transportne politike FBiH. Transportna
strategija FBiH obuhvata kratkorocne (2016-2020), srednjorocne (2021-2025) i
dugorocne (2026-2030) aktivnosti koje ¢e biti provedene kako bi se postigli
specifi¢ni ciljevi za svaki aspekt transporta.
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Zakon o cestovnom prijevozu
Federacije Bosne i
Hercegovine

(NN 28/06 and NN 2/10)
https://propisi.ks.gov.ba

Ovim zakonom ureduju se uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti prijevoza
osoba i terete motornim, prikljuénim i zapreZnim vozilima u cestovnom
prijevozu; rad stanica tehni¢kog pregleda na podrucju Federacije Bosne |
Hercegovine; djelatnost javnog prijevoza putnika i tereta u linijskom i
vanlinijskom cestovnom prijevozu; prijevoz za osobne potrebe;
inspekcijski nadzor; kaznene odredbe, te prijelazne i zavr3ne odredbe.

Zakon o cestama u Federaciji
Bosne i Hercegovine (NN
12/10,NN 16/10 1NN 6/13)
http://www.fbihvlada.gov.ba/

Ovim zakonom ureduje se: razvrstavanje javnih cesta, upravljanje cestamali
pravni poloZaj upravitelja, planiranje, gradnja, rekonstrukcija, odrzavanje,
ugovaranje i ustupanje radova, zastita cesta, uvjeti odvijanja transporta na
cestama, koncesija na cestama, finansiranje cesta, upravni nadzor nad
provodenjem Zakona, kazne i druga pitanja od znacaja za Federaciju Bosne i
Hercegovine iz oblasti cesta.

Transportne strategije i zakonodavstvo u Republici Srpskoj

Zakonodavni dokument

Kratki opis

Zakon o prevozu u drumskom
saobracaju Republike Srpske
(SG RS 47/17)
http://putevirs.com/

Ovim zakonom ureduju se uslovi za vr3enje prevoza lica i stvari u drumskom
saobracaju kao javni prevoz i prevoz za vlastite potrebe i nacin vrSenja prevoza,
registracija redova voZnje, rad autobuskih stanica i terminala gradskog, odnosno
prigradskog prevoza lica, rad stanica tehnic¢kog pregleda vozila na teritoriji
Republike Srpske i inspekcijski nadzor.

Zakon o javnim putevima u
Republici Srpskoj (SG RS 89/13)
http://putevirs.com/

Zakonom se ureduje pravni status upravljaca puteva, nacin koristenja javnih i
nekategorisanih puteva; upravljanje, finansiranje, planiranje, izgradnja,
rekonstrukcija, odrZavanje i zaStita puteva; koncesije na javnim putevima;
ostvarivanje javno-privatnog partnerstva i nadzor nad sprovodenjem ovog zakona.

Zakon o bezbjednosti saobracaja na
putevima Republike Srpske
(SGRS 63/11)
http://www.mup.vladars.net/

Zakonom se ureduje upravljanje bezbjedno3¢u saobracaja, osnivanje, rad i
nadleZnosti Savjeta za bezbjednost saobracaja Republike Srpske i Agencije za
bezbjednost saobracaja Republike Srpske, izrada strateSkih dokumenata,
finansiranje i pracenje bezbjednosti saobracaja, saobracajna signalizacija i oprema
puta, procedure nezavisne revizije projekata izgradnje javnih puteva i nezavisne
provjere postojec¢ih javnih puteva u pogledu bezbjednosti i sticanje licenci,
identifikacija i sanacija opasnih mjesta na putevima, dubinska analiza saobracajnih
nezgoda, saboracajna pravila, posebne mjere bezbjednosti, obaveze u sluaju
saobracajne nezgode, organizovanje sportskih i drugih priredbi na putevima, rad
stanica za tehnicke preglede vozila, nadzor i kaznene odredbe.

Zakon o prevozu opasnih materija
(SG RS 15/16)
http://www.mup.vladars.net/

Zakonom se ureduju uslovi za prevoz opasnih materija u pojedinim granama
saobracaja, prava i obaveze lica koja u€estvuju u prevozu, uslovi za ambalazu i
vozila, izdavanje odobrenja za prevoz, uslovi za imenovanje savjetnika za
bezbjednost, nadleZnost i uslovi za osposobljavanie lica koja u€estvuju u prevozu,
nadleZnost ministarstava u vezi s tim prevozom u Republici Srpskoj, te nadzor nad
sprovodenjem ovog zakona.

Pravilnik o nacinu obavljanja
poslova kontrole i neposrednom
regulisanju saobracaja na putevima
(SG RS 122/11)
http://www.mup.vladars.net/

Ovim Pravilnikom propisuje se nacin postupanja policijskih sluzbenika prilikom
kontrole saobracaja na putevima i neposrednog regulisanja saobracaja na
putevima, kao i drugi poslovi iz obrasti bezbjednosti sacbracaja iz nadleznosti
Ministarstva unutrasnjih poslova Republike Srpske.
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NAUCENE LEKCIJE DRUGIH GRADOVA U REGIONU

Koprivnica, Hrvatska

0d pocetka 2000-ih, Grad Koprivnica u Hrvatskoj je imao
povijest provedbe uspjeSnih akcija za poboljSanje odrZive
mobilnosti. Vec¢ 2007. Koprivnica je dobila prestiznu nagradu za
Europsku sedmicu mobilnosti. U 2015. godini, Koprivnica je
usvojila Plan odrZive urbane mobilnosti (SUMP) - prvi grad u
Hrvatskoj koji je to u€inio.

Prije pocetka procesa razvoja SUMP-a, Koprivnica je radila na
poboljSanju veza unutar sredidnjih dijelova grada kako bi
iskoristila kratke udaljenosti. To je omogucilo razvoj aktivnog
transporta (pjeSacenje i biciklizam u kombinaciji s javnim
prijevozom), §to je rezultiralo njegovim visokim modalnim
udjelom od 36%.

Nasuprot tome, grad se suoCio sa izazovom velikog broja vozila
koja ulaze i prolaze kroz centar grada sa glavnog nacionalnog
puta, i nedostatkom alternativa javnog prijevoza od udaljenijih
gradskih podrucja do centra. Kako bi rijeSio ove izazove,
Koprivnica je uspostavila i vodila vlastiti proces planiranja
odrzive urbane mobilnosti. Kao pionir SUMP-a u Hrvatskoj,
Koprivnica se morala oslanjati na znanje i smjernice iz
materijala na razini EU, kao Sto su smjernice SUMP-a Europske
komisije, te iz CIVITAS DYN@MO projekta. Kao rani usvojilac
SUMP-a u regionu, odjel za planiranje Gradske uprave razvio je
vlastite procese i pokrenuo SUMP centar za kompetencije za
jugoaistocnu Europu.

Koprivnica je posebnu paZnju posvetila detaljima tijekom
procesa SUMP. Na pocetku je sprovedena anketa o0 mobilnosti
kako bi se tacno obuhvatilo ponaSanje mobilnosti stanovnika i
odredila njihova misljenja i stavovi. Osim toga, Koprivnica je
planirala obuku i izgradnju kapaciteta kako bi temeljito provela
mjere navedene u SUMP-u. Grad je investirao u uceSce javnosti
I koristio uspostavljeno znanje iz prethodnih procesa
participativnog planiranja kroz radionice sa zainteresiranim
stranama, kampanje za podizanje svijesti i uspostavljanje
transportnog foruma.

Do jula 2015. godine, SUMP je usvojen od strane Gradskog
vije¢a i usao u fazu implementacije s

planovima za pokretanje gradskog javnog prijevoza u drugoj
polovini 2018. godine kao klju¢ni element SUMP-a.
(www.eltis.org).

|zvor: eltis.org

Ljubljana, Slovenija

Ljubljana (280.000 stanovnika) je sa svoja dva usvojena SUMP-
a primjer dobre prakse u oblasti odrZive mobilnosti u regionu.
Dobre prakse u Ljubljani mogu se podijeliti u Cetiri grupe. Prva
grupa je biciklizam, gdje je glavna mjera uvodenje sustava za
iznajmljivanje bicikala te investicije u infrastrukturu. Sustav za
iznajmljivanje bicikala je mreZa od 51 stajalista sa 510
bicikala, Cija je upotreba besplatna do sat vremena.
Biciklisticki sistem je dostupan 24 sata dnevno 7 dana u
sedmici i omogucava lako koristenje i danju i no¢u. Projekat je
veoma dobro primljen, broj registriranih korisnika je trenutno
preko 32 hiljade. Druga grupa dobrih praksi je hodanije, jer u
Ljubljani, sa zatvaranjem i revitalizacijom centra grada, zona za
pjeSake je znaCajno porasla za nekoliko godina. Preko
Ljubljanice su izgradena Cetiri nova mosta i pjeSacke staze.
Elektricno vozilo, popularno nazvano Kavalir, nudi uslugu
prevozaza starije osobe u pjeSackoj zoni.

Tre¢a grupa dobre prakse je kvalitetniji i fleksibilniji javni
putnicki saobracaj, gdje su glavnadostignuca

uvodenje modernog elektronskog platnog sistema — Urbana;
proSirenje gradskih autobusnih linija (neke i na prigradske
opc¢ine) i uvodenje vremenskih prikaza za autobuse na
stanicama. Putnici imaju preciznije, jasnije | transparentnije
informacije o dolasku autobusa.

Cetvrta grupa je upravljanje parkingom. Stalnim 3irenjem
podrucja sa upravljanjem parkiranjem i

njegovim naplatama, Ljubljana je uspjela stvoriti uvjete koji
ogranicavaju dugorocno parkiranje na javnim parkiralistima i
prisiljavaju dnevne migrante da mijenjaju svoje navike
putovanja.

Pozitivni efekti ovih mjera su nize emisije CO2 zbog efikasnih
sistema javnog prijevoza i povecanja bicikaliranja i hodanja
gradom. Promet u gradu je mirniji, guzva je manja, a pritisak na
parkiraliSta je smanjen. Besplatna upotreba bicikala je takoder
financijski povoljna za stanovnike i posjetitelje. Zatvaranje
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centra privlaci viSe turista i posjetilaca, a povecava se i
sigurnost u pjeSackim zonama. Hodanje i biciklizam uti¢u na
poboljSanje zdravstvene slike javnosti. Sve se to ogleda u
poboljSanju kvaliteta Zivota u gradu.

|lzvor: https://www.rtvslo.si/

Ljutomer, Slovenija

Ljutomer, grad s 3.300 stanovnika, prvo je manje mjesto u
Sloveniji u kojem je proveden Plan odrZive urbane mobilnosti -
SUMP. Opcina istog imena (u kojem je grad smjeSten) broji
11.400 stanovnika. UspjeSno provedene mjere potaknule su
Ljutomer da stavi veci naglasak na odrZivu mobilnost i postane
jedan od vodecih opcina na podrucju mobilnosti u Sloveniji i
Sire.

Prvi SUMP razvijen je kao pilot projekt za manja mjesta |
gradove u sklopu Sireg nacionalnog projekta koji

se usredotoCio na planiranje odrZive urbane mobilnosti.
Projekt je zahtijevao upotrijebu holisti¢kog pristupa upravljanju
prometom i mobilnosti te osmislio popis kljuénih mjera za
poboljSanje situacija vezanih zamobilnost gradovai opéina.

Gradonacelnica Ljutomera komentirala je da je op¢ina ponosna
na svoje postignuce i vode¢u ulogu na podru¢ju odrZive
mobilnosti u Sloveniji i Siroj regiji. Oni Zele uvesti nove
inovativne mjere i uciti od postojecih kako bi unaprijedili one
koji Ce se razvijati ubuducnosti.

Pozitivni rezultati prvog projekta potaknuli su opcinu da planira
provodenje slicnih mjera u drugim dijelovima grada i opcine
Ljutomer i razvije SUMP druge generacije, $to je usvojeno u
0zujku2017.godine.

Iskustva i lekcije naucene od opcine Ljutomer integrirane su u
nekoliko novootvorenih SUMP-ovau

Sloveniji i predstavijene razliCitim dionicima — ukljucujuci
planere, dizajnere i opcinske sluzbenike — iz Slovenije i
inozemstva. Opcina je djelovala kao uzor drugim slovenskim
op¢inama koje su 2016. i 2017. pripremale svoj prvi SUMP

projekt na nacionalnoj razini. Ljutomerova druga generacija
SUMP-a dostavljena je kao dio istog natjecaja. Novi dokument
postavlja joS ambicioznije planove za buducdnost odrZive
(urbane) mobilnosti opcine.

lzvor: www.ljutomer.si

KruSevac, Srbija

KruSevac je grad koji broji oko 130.000 stanovnika i leZi u dolini
Zapadne Morave. Obzirom na njegovu velicinu, krajolik, klimu i
¢injenicu da je vecina usluga i glavnih tocaka interesa dostupna
u uZem gradskom jezgru, postao je idealno mjesto za
pjeSacenje i svakodnevnu voznju biciklom.

KruSevac je prvi grad u Srbiji i jedan od rijetkih u Sirem regionu
Balkana, koji je razvio i usvojio SUMP. S obzirom da ne postoje
nacionalni propisi i smjernice u ovoj oblasti, u¢es¢e Grada
KruSevca kao "sljedbenika grada” u nekoliko Europskih
projekata kao $to su "TIDE", "SWITCH" i "FLOW", zatim aktivno
¢lanstvo u CIVINET-u Slovenija , Hrvatska, mreZa jugoistocne
Europe i studijske posjete u okviru projekata "BUMP" i "CIVITAS
SATELLITE", pomogli su u procesu razvoja SUMP-a.

SUMP definira ambiciozni cilj "80-20" u modalnoj podjeli do
2030. godine: odrzivi modaliteti 80% nasuprot privatnih
automobila 20%, te realizacija vizije "grada dostupnog svim
gradanima“, bez obzira na dob, pol, fizicke i metalne
sposobnostiiprihode.

Ukljucivanje razliCitih aktera u proces razvoja SUMP-a i
organizacija razli¢itih promotivnih aktivnosti imalo je znacajan
utjecaj na promjenu stava o urbanoj mobilnosti i koriStenju
javnih prostora, ne samo kao pravo ekskluzivnog automobila.

Tokom razvoja SUMP-a, grad je dijelio svoje iskustvo sadrugim
gradovima u regionu. Ufebruaru 2018.

godine, KruSevac je bio domacin godiSnje skupstine mreze
CIVINET, koja je privukla veliki broj u€esnika iz Slovenije,
Hrvatske, Crne Gore, Makedonije, Srbije i Bosne i Hercegovine.
Cinjenica da je Krugevac u$ao u uZiizbor za Europsku sedmicu
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mobilnosti 2016. i dobio priznanje nacionalnog ombudsmana
zadoprinos razvoju svih oblika pristupacnosti na svojoj teritoriji
u 2016. godini, oznacava da su do sada uoceni napori u oblasti
mobilnosti (www.ecf.org).

|lzvor: https://civinet-slohr.eu

DODATNI IZVORI ZNANJA, INFORMACIJA |
FINANCIRANJA

Dokumenti Europske unije o odrZivoj mobilnosti (sa
saZetkom na hrvatskom):

White paper 2011 - Roadmap to a Single European Transport
Area - Towards a competitive and resource efficient transport
system

Action Plan on urban mobility

European Commission Communication: A Concept for
Sustainable Urban Mobility Plans

Urban Mobility Package: Together towards competitive and
resource efficient urban mobility

Linkovi na EU SUMP izvore informacija | projekte:

ELTIS

Eltis olakSava razmjenu informacija, znanja i iskustava iz
podrucja odrZive urbane mobilnosti u Europi. Namijenjen je
osobama koje se bave prijevozom i povezanim disciplinama,
ukljuCujuci urbani i podrucni razvoj, zdravstvo, energetske
znanosti i znanosti 0 okoliSu. Nastao prije vise od 10 godina,
Eltis je trenutno glavni europski promatracki sustav urbane
mobilnosti.

Kroz tri kljucne teme - OTKRIJ, DJELUJ, DIJELI - Eltis pruza
informacije, dobre prakse, alate i komunikacijske kanale koji
su potrebni za preobrazbu gradova u modele odrZive urbane
mobilnosti.

ELTIS-SUMP

Namjenski odjeljak Eltis stranice PLANOVI MOBILNOSTI
predstavlja CvoriSte informacija za razvoj i provodenje Planova
odrZive urbane mobilnosti u korak s rastom potrebe za
odrZivim i integriranim postupcima planiranja u Europi. Vise
informacija o navedenom odjeljku moZete pronaci na stranici 0
planovima mobilnosti.

CIVINET

To je mreZa gradova i drugih dionika, koji se na podrucju
Slovenije i Hrvatske te Bosne i Hercegovine, Crne Gore,
Makedonije i Srhije bave odrZivim planiranjem i upravljanjem
mobilnoScu. Cilj mreZe je prijenos znanja i dobre prakse te
osmisljavanje zajednickih projekata kojima ¢e se financirati
buduce aktivnosti odrZivog prometa i bolje mobilnosti. Mreza je
osnovana u Ljubljani 25. travnja 2013. kao mreza CIVINET
Slovenija- Hrvatska. Odlukom Skupstine, mreza je 10. veljaCe
2016. preimenovana u CIVINET Slovenija-Hrvatska-
Jugoistocna Europa.

SUMP NETWORK

Sveobuhvatna lista trenutnih i zavrSenih projekata iz oblasti
SUMP dostupna je naovoj web adresi:
http://sump-network.eu.
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